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SAKRA SKOLVAGAR | UPPSALA

Uppdraget

Uppsala kommun har for avsikt att genomféra en in-
ventering av skolvagar for elever i hela kommunen dér
tatorten prioriteras. Uppdraget omfattar cirka 39 skolor
och avses utforas under 2014 och 2015.

Syfte och mal

Uppsala kommun vill vidta atgérder for sikrare skol-
végar sa att eleverna kan ga eller cykla till skolan, an-
tingen sjélv eller i séllskap med andra barn eller vuxna.
Hamta/lamnaplatser for fordldrar med bil ska helst vara
beldgna en bit fran skolan med en trygg géangvig fram
till skolentrén. Denna inventering utgér ett underlag

for planering av atgérder for att uppna en trafiksékrare
miljo langs skolvédgar och kring skolorna i kommunen.

Genomforande

En inventeringshandledning har tagits fram vid upp-
starten av uppdraget. Den ligger till grund for hur in-
venteringsarbetet i filt och dokumentation utfors.
Arbetsmetodiken bygger pa en tidigare inventeringsmo-
dell framtagen via finansiering av Trafikverket.
Inventeringen genomfors i block om 5 skolor at gdngen.
Det forsta blocket innehaller Bergaskolan, Domar-
ringens skola, Eriksskolan, Fredrika Bremerskolan och
Stordammens skola.

Beskrivning av arbetetssétt

For varje skola gors en inventering och rapport enligt

foljande steg

* Steg 1: Avgrdnsning - inventeringsomradet definieras
Det omrade som ska inventeras bestdms utifran
en karta dar bostadsadresserna for skolans elever
markeras. For de flesta skolor finns de flesta elever
inom en radie pa 1000 meter kring skolan.

* Steg 2: Inventering av skyltad och upplevd hastighet
Den skyltade hastigheten redovisas pa karta och
kontrolleras med den verkliga hastigheten utifran
kommunala métningar.

* Steg 3: Inventering av trafikmiljo langs skolvéigar
I detta steg ligger det mesta av féltarbetet. Gator
samt gang- och cykelvigar som utgér en del av
skolvégnitet inventeras med hjalp av en webaplika-
tion, Gatukoll, framtagen av Tyréns. Inventeringen
delas upp pa strackor och passager. Trafikmiljon
pa strackor och vid passager klassas utifran séker-
hetsniva (Gron = god, gul = tveksam, rod = 1ag).
Bedomningen utgar fran ett antal pa forhand defi-
nierade trafiksdkerhetsmiljoer. Se bilaga 1. Resulta-

tet presenteras pa kartor med strackor och passager
markerade i farg utifran sdkerhetsniva.

« Steg 4: Inventering av himta/lamnaplatser
Skolornas hiamta/ldmnaplats inventeras utifran
placering, avstand till skolan och trafiksdkerhets-
niva pa anslutande gangstrak. Finns det nagon
avsedd plats for hdmtning och lamning? Hur vél &dr
den avgrdnsad fran skolgard och géngstrak?

* Steg 5: Inventering av cykelparkering
Placering, storlek och standard pa skolans cykel-
platser inventeras och redovisas pa karta.

 Steg 6: Rapport
En kortfattad rapport tas fram for varje skola. Den
innehaller en kortfattad beskrivning av skolan och
dess niarmiljo, kartor och resultat fran steg 1 - 5, en
beskrivning av inventerade brister samt dversikt-
liga forslag pa forbattringar.



FREDRIKA BREMERSKOLAN

Fredrika Bremerskolan har cirka 240 elever fordeladlade pa skolaren F - 5. Skolbarnomsorg finns ocksa pa sko-
lan. Skolan ligger i hjartat av stadsdelen Nyby, i norra Uppsala. Skolomradet omgardas av flerbostadshus och
skolan nas med bil och buss via Fredrika Bremersgatan som i sin tur ansluter till Barbyleden. Elever vid skolan

kommer nastan uteslutande fran Nyby.

Inventeringsomrade

Inventeringsomradet for Fredrika Bremerskolan fram-
gér av kartan i figur 4. De flesta bor i flerfamiljshus i
ndromradet med mojlighet att ga och cykla till och fran
skolan utan att behdva anvénda bilvégar. En hel del bor
i vistra Nyby, pa andra sidan Gamla Uppsalagatan som
utgor en barridr genom statsdelen. Ytterligare elever bor
norr om Iduns vig i ett nybyggt bostadomrade. Invente-
ringsomradet har tydliga avgransningar i Vattholmavé-
gen at véster, Birbyleden i sdder och Iduns vig at norr
och Oster.

Figur 3 Iduns vag. Utgér tillsammans med Gamla Uppsalaga-
tan en barriar i omradet.

Figur 1. Gang- och cykelvéag i riktning mot skolan genom
omradet Nyby centrum som uppfordes pa 70-talet.
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Figur 2 Det nybyggda bostadsomradet norr om Iduns vag.
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Figur 4. Inventeringsomrade

Inventering av hastighet

Skyltad hastighet

Skyltad hastighet inventeras via NVDB (nationell vig-
databas) och via egna observationer vid féltinventering-
en. Se karta i figur 5. Skyltad hastighet varierar mellan
gangfartsomraden och 50 km/h. De flesta lokalgator har
30 som skyltad hastighet och huvudgatorna 50 km/h
inom inventeringsomradet.

Verklig hastighet

Det finns inte ndgra kommunala hastighetsmétningar
som 4r relevanta for det aktuella inventeringsomradet.
Troligtvis ér efterlevnaden av den skyltade hastigheten
pa lokalgatorna (ofta 30 km/h) relativt god. P& huvud-
gatorna Iduns vidg och Gamla Uppsalagatan ar utform-
ningen sadan att skyltad hastighet (50 km/h) sannolikt
overskrids.

Figur 5. Gamla Uppsalagata‘n vid korsningen med Orvars vag
. Foto © Google street view.



Teckenférklaring
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Figur 6. Skyltad hastighet

Inventering av trafikmiljo 1angs skolvagar
Inventeringen utfordes i april 2014. Markerade gator,
gang- och cykelvigar och passager har inventerats

till fots. Varje stricka och passage har kategoriserats
utifran dess trafiksékerhetsniva enligt bilaga 1. Be-
démningen av standarden pa inventerade strackor och
passager utgar i fran krockvaldskurvan som visar det
statistiska sambandet mellan att dodas for en fotgéing-
are 1 kollision med ett motorfordon och fordonets has-
tighet. Risken att dodas &r cirka 10 % vid 30 km/h och
80 % vid 50 km/h. Alla passager dér hastigheten inte
begrinsas fysiskt genom gatans utformning bedoms
dérfor med lag standard. Det samma géller for strickor
med blandtrafik. Detta dr en princip som &r extra viktig
langs skolvégar.

Inventering av strackor

En stracka utgdrs vanligtvis av ett gatusegment eller ett
géng- och cykelviagssegment mellan tva korsningar. Det
ar lampligt att dela upp strackorna i nagra dvergripande
kategorier. Dels helt friliggande géng - och cykelvigar
(som alltid bedoms som god trafiksidkerhetsniva) och pa
strackor med bade fordons- och géng- och cykeltrafik,
dessa kan i sin tur delas upp i lokalgator och huvudga-
tor.

Figur 7. Separat gang- och cykelbro i Nyby centrum / Kastell-
parken.




Inom det aktuella inventeringsomradet utgér Nyby
Centrum, dér skolan ligger centralt placerad, huvudom-
radet. Har utgors skolvédgarna i princip uteslutande av
friliggande gang- och cykelvagar helt enligt den princip
som var radande for stadsplaneringen under 60- och
70-talet. Hér ér det inte trafiksdkerheten som é&r storsta
problemet utan snarare problem med otrygghet pa
grund av dalig belysning, buskage och tvira svingar.

I angriansade bostadsomraden finns heller inga direkta
trafiksdkerhetsproblem (omradena kring Fanrik Stéls
gata och Greta Arwidssons vdg norr om Iduns vig).
Huvudgatorna har ocksa god eller mindre god standard.
Gamla Uppsalagatan med friliggande gang- och cykel-
vig som loper genom Nybyparken och Iduns vig med
nyanlagd gang- och cykelbana pa ena sidan.

Figur 8. Gang- och cykelbana langs sydvastra sidan av Iduns
Vag.
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Figur 9. Inventerade strackor med beddmning utifran trafiksékerhetsklass. Gron = god, gul = min-

dre god, rod = lag. Se vidare bilaga 1 fér bedémningsgrunder.



Inventering av passager

Det finns ndgra passager i omradet med lag trafiksaker-
hetsniva. Dessa &r ocksé passager dver de mer trafike-
rade gatorna i omradet. Dels passagerna dver Iduns vig
inorra delen av omradet. Se figur 10. Har finns behov
av hastighetssdkrande atgirder. Manga elever fran det
nybyggda omréadet norr om Iduns vag passerar hér.

Vid Orvars vig kan Gamla Uppsalagatan korsas genom
en gangtunnel men det finns ocksa ett mélat dvergangs-
stdlle (se figur 11) och troligtvis anvidnder en hel del
denna passage istillet for tunneln. Hér ar hastigheterna
pé bilvégen hog, troligtvis hogre én skyltad hastighet
som ar 50 km/h.

o Vaitholmavagen

Eriksskolar&

Figur 10. Passageréver Iduns vag i h6jd med Greta Arwids-
sons vag. Gatan ar nyligen ombyggd men hastighetsdam-
pande utformning saknas.

"~

Figur 11. Passage 6ver Gamla Uppsalagatan i hdjd med Or-
vars vag. Malat évergangstalle utan nagon hastighetssakran-
de utformning. Gangtunnel finns pa andra sidan korsningen.

Figur 12. Inventerade passager med bedémning utifran trafiksékerhetsklass. Gron =
god, gul = mindre god, réd = lag. Se vidare bilaga 1 for bedémningsgrunder.



Banvallsvdcen

god, gul = mindre god, réd = lag. Se vidare bilaga 1 fér bedémnin

Inventering av skolomradet

Fredrika Bremer skolans byggnader och skolgard om-
gérdas av bostads- och parkomraden som saknar bil-
trafik &t tre hall. Vid huvudentrén som vitter at sydost
ansluter Fredrika Bremergatan som &r en aterviandsgata.
Har finns busshéllplats och mgjlighet till hamta/lamna-
angoring. Personalparkering finns precis vid skolan med
angoring fran Fredrika Bremergatan. Cykelparkering
finns pa tva stdllen. Se figur 16.

Hamta/lamna-platser

Fredrika Bremergatan slutar med en védndslinga, pri-
mart for att busstrafiken ska kunna vénda. Denna an-
vénds ocksa som hdmta/lamna-plats men ar inte marke-
rad som en sddan. Parkeringsforbud rader ldngs gatan
och troligtvis behdvs hela vigbredden for svingande
busstrafik. Se figur 14 och 15.

Cykelparkeringar

Det finns tva cykelparkeringar i anslutning till skolan,
bada pa norra sidan, se figur 16. Cykelstéllen &r av dldre
modell och ménga #r skadade av snérdjningen. Aven
beldggningen, kantsten och planteringar ger ett slitet
intryck. Se figur 17.

Figur 14. Hadmtning/lamning sker i vandslingan med parke-
ringsforbud i anden av Fredrika bremergatan. Skolan syns i
bakgunden.

Figur 15. Busshallplats i vandslingan pa Fredrika Bremerga-
tan. Skolan ligger till héger i bild.
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Fredrika Bremerskolan
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Figur 16. Fredrika Bremerskolan. Angéring via Fredrika Bremergatan till hdger i bild.

Beskrivning av brister

Skolvégar

De flesta elever vid Fredrika Bremerskolan bor i ndrom-
radet och deras skolvégar bestar i princip uteslutande av
friliggande gang- och cykelvdgar inom bostadsomradet
eller i parkmiljo. For dessa elever finns inga egentliga
trafiksdkerhetsproblem. Daremot ger omradet ett slitet
intryck med eftersatt undrehéll av beliggning, kantsten
och plantering. Det géller bade kring skolan och omra-
det i stort.

For elever bosatta norr om Iduns vig dr passagen dver
végen ett riskmoment. Trafiken &r intensiv (Iduns vig
matar trafik till Barbyleden) och gatans utformning
(rakstrécka och inga fartdimpande atgirder) inbjuder
till hoga hastigheter. Se figur 10.

Samma sak giller for elever bosatta véster om Gamla
Uppsalagatan. Dessa elever maste korsa gatan pa vig
till och fran skolan. Har finns en planskild passage men
en markerad passage i plan (Gvergangstille, se figur 11)
med uppenbara trafiksékerhetsproblem finns pa samma
stdlle.

Kring skolan

Skolgérden ger ett slitet intryck, det géller cykelparke-
ringar, entré, belagda ytor, planteringar, mm. Foréldrar
som parkerar for hdmtning och ldmning paverkar buss-
trafikens framkomlighet.

Figur 17. Den ena av tva cykelparkeringar. Flera cykelstall ar
obrukbara.

Forslag till atgarder

Atgéirder bor i forsta hand inriktas pa att forbittra
passagen over Iduns vdg. Dessa bor forses med hastig-
hetsddmpande utformning. Avsmalnad vigbredd i kom-
bination med upphdjda overgangsstillen och forstarkt
skyltning och vigmalning skulle vara lampligt. Aven
passagen 6ver Gamla Uppsalagatan bor fa ny utform-
ning, alternativt att den tas bort da det finns en plan-
skild passage bredvid.

Héamta/ldmna-parkering skulle kunna skapas i
véandslingan pa sédra sidan mot bostadshusen. Da bor
ocksa en gangvig anlidggas mot skolan. Cykelparke-
ringarna bor fa en rejél standardhdjning, det géller dven
for skolgarden och dvriga offentliga utemiljoer i skolans
ndromrade.



11

BILAGA 1 o
TRAFIKSAKERHETSNIVAER

Tabell 1. Trafiksékerhetsmiljoer pa stracka

Tabell 2. Trafiksakerhetsmiljoer vid passager

*Aven gang- ocf cyRe bana avskild fran korbana med staket, eller en bred (> 1 meter) remsa m

** |Innebar att gatumiljon ar utformad pa sadant satt att hastigheten begransas till den skyltade, exempelvis fartgupp eller smal sektion.

ed plantering eller iknande.

1 Friliggande gang- och cykelvig* -

2 Gangfartsomrade 5km/h

3 Gang- och cykelbana med kantsten, fysisk hastighetsbegriansning** | 30 km/h

4 Trottoar, fysisk hastighetsbegrinsning, lag trafikméngd 30 km/h

5 Trottoar, fysisk hastighetsbegransning 30 km/h

6 Gang- och cykelbana med kantsten 30 km/h Mindre god
7 Gang- och cykelbana med kantsten 40 km/h Mindre god
8 Gang- och cykelbana med kantsten 50 km/h Mindre god
9 Trottoar 30 km/h Mindre god
10 Blandtrafik, fysisk hastighetsbegriansning 30 km/h Mindre god
11 Gang- och cykelbana med kantsten > 50 km/h

12 Trottoar 40 km/h

13 Trottoar 50 km/h

14 Trottoar > 50 km/h

15 Blandtrafik 30 km/h

16 Blandtrafik 40 km/h

17 Blandtrafik 50 km/h

18 Blandtrafik > 50 km/h

1 Planskild passage -
2 Gangfartsomrade 5km/h
3 Fysisk hastighetsbegransning, smal viagbredd eller refug 30 km/h
4 Signalreglerat 6vergangsstille, fysisk hastighetsbegransning och/el- | 30 km/h

ler smal vagbredd eller refug
5 Signalreglerat Gvergangstille 30 km/h Mindre god
6 Signalreglerat dvergangstille 40 km/h Mindre god
7 Signalreglerat dvergangstille 50 km/h Mindre god
8 Passage, smal vigbredd eller refug 30 km/h Mindre god
9 Passage, smal vigbredd eller refug 40 km/h Mindre god
10 Signalreglerat Gvergangstille > 50 km/h
11 Omarkerad passage, smal vigbredd eller refug 50 km/h
12 Omarkerad passage, smal vagbredd eller refug > 50 km/h
13 Overgangstille utan andra atgérder -
14 Omarkerad passage utan andra atgarder -
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